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Einst der Star im 50-Cent-Musik-
_ , video, heute in Vergessenheit
e geraten: Der Saleen S7 war ein
o Vorrelter doch mangelndes Prestige
edeutete das Aus. AUTO BILD
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Testfahrt e Jahre dauern. der Inbegriff eines Supersport-
im Saleen S7 - Ich stehe vor einem Saleen wagens. Beim Gedanken, dass

—— - S7,aber diesmal nicht in den ich dieses Auto heute fahren
USA, sondern in der Schweiz. darf, steigt die Nervositdt. Was

= = Esist der einzige bekannte S7 g ichzudiesem Zeitpunkt noch

kénnen. in ganz Europa, seit 20 Jahren g nicht weil: Um ein Haar hitte

1-Jan Gotze, im Besitz der Autobau Erleb- E& meine Probefahrt nicht >»
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- Amerikanische Sportwagen werden oft
==beldchelt - zu Unrecht, wie der Saleen S7
~_auch 25 Jahre nach seinem Debut bewelst
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Bevor Autos wie der Ferrari Enzo

(2002), der Porsche Carrera GT
(2003) oder auch der Bugatti Vey-
ron (2005) auf den Markt kamen,
war der in Handarbeit in den USA
gebaute S7 zum Basispreis von
375000 Dollar erhéltlich. Vergli-
chen mit den européischen Kon-
kurrenten, die heutzutage alle je-
weils deutlich siebenstellig wert
sind, haben nur wenige Sammler

"~ den S7 auf dem Schirm. Erst vor
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A Die Schalensitze ind starr ver-
schraubt und lassen sich nicht einstellen
v Der Tacho reicht bis 390 km/h
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Innenraum des S
4 niichtern, doch
Jldas stért mich
nicht im Geringsten

> stattgefunden. Zuvor legen wir
aber eine fixe Geschichtsstunde
ein. Der Mann hinter dem S7 heilst
Steve Saleen. In den 70er-Jahren
machte er sich einen Namen in
verschiedenen amerikanischen
Rennserien, woraus 1983 seine Fir-
ma Saleen Autosport (spiter Sa-
leen Automotive) entstand. Zwei
Jahre spéter wurde mit dem Saleen
Mustang das erste umfangreich
modifizierte Auto prédsentiert. Das
Mustang-Tuning ist bis heute der
wichtigste Geschaftszweig des Un-
ternehmens.

Exakt 27 Jahre nach seinem ers-
ten Rennsieg erfiillte sich Steve
Saleen im Jahr 2000 mit der Pra-
sentation des S7 einen Lebens-
traum. Der S7 war nicht nur das
erste eigenstdndige Fahrzeug der
Marke, rickblickend war er auch
der erste echte Supersportwagen
born in the U.S.A.

SALEENS7
TWINTURBO
——VvV—
Motor
Achtzylinder,
Biturbo
Hubraum
7011 cm?
Leistung
559 kW
(760 PS) bei
6300/min
max.
Drehmoment
949 Nm bei
4800/min
Antrieb
Hinterradantrieb/
Sechsgang-
Handschaltung
L/B/H
4775/1981/
1041 mm
Leergewicht
1350 kg
0-100 km/h
28s
Hochstgeschw.
402 km/h
heutiger
Wert
ca. 500000 bis
800000 Euro

einigen Monaten wurde ein 2003er
Exemplar fiir rund 600 000 Euro
versteigert.

Anfanglich wurde der Mittel-
motor-Sportwagen ausschlieRlich
als S7 mit 7,0-Liter-V8-Saugmotor
angeboten. 558 PS und 712 Nm
Drehmoment gehen per Sechs-
gang-Handschaltung an die Hin-
terrdder. Fahrhilfen? No way! Trotz
der angegebenen 3,3 Sekunden fiir
den Sprint von 0 auf 100 km/h und
einem kolportierten Topspeed von
354 km/h legte Saleen 2005 mit
dem doppelt aufgeladenen S7
Twin Turbo nach.

Chassis 47, das in diesem Mo-
ment vor mir steht, ist ein solcher
S7 Twin Turbo. Besitzer Fredy
Lienhard fuhr einen S7 in den USA
Probe, woraufhin der Unterneh-
mer und Rennfahrer einen Neu-
wagen bestellte, der anschlieBend
in die Schweiz geliefert wurde.
20 Jahre nach Auslieferung stehen
jungfréauliche 845 Meilen (umge-
rechnet 1360 Kilometer) auf dem
Tacho. Ich darf heute einige Kilo-
meter ergdnzen — welch Ehre und
Verantwortung!

Dank zweier Garrett-Turbola-
der (mit gerade mal 0,4 Bar Lade-
druck) leistet der auf einem »>>

Der auffillig
klobige Gangwahl-
hebel will mit Kraft
bedient werden.
Das Getriebe

des S7 st lang
ibersetzt

Am

Steuer

des S7
Twin Turbo
denke ich:
Der zwilf-
jahrige Jan
wiirde vor
Stolz platzen
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FASZINATION

Auch iiber

Sie* "995 Jahre nach

/8

selnem Debiit

sorgt der S7
'uberall fiir J b

Aufsehen

i

>> Ford Smallblock basierende
und auf 7,0 Liter Hubraum aufge-
bohrte V8in der ,, Twin Turbo“-Va-
riante angsteinfléBende 760 PS
und 949 Nm. Dass es auch im S7
Twin Turbo keine Fahrhilfen gibt,
versteht sich von selbst. Was soll
schon schiefgehen?

Fiir mich wird es jetzt eng. Ich
offne die Schmetterlingstiir und
falte mich in den S7. Den breiten
Schweller und den schmalen Ful3-
raum bin ich von anderen Super-
sportwagen dieses Kalibers ge-
wohnt. Womit ich allerdings nicht
gerechnet habe, ist, dass sich im
S7 nichts einstellen ldsst: weder
Sitz noch Lenkrad noch Pedalerie.
Auf Nachfrage erkldrt mir Fredy
Lienhard Jr., dass jeder S7 auf die
anatomischen Gegebenheiten des
Besitzers malgeschneidert wurde.
Grundsitzlich eine feine Sache,
nur eben blod, wenn dann doch
mal jemand anderes fahren moch-
te. Nachdem ich meine Gliedma-
Ben sortiert habe, passt es halb-
wegs. Dass mein Knie permanent
gegen das kleine Lenkrad stoft, ist
eine subtile Erinnerung daran,
dass ich mit 1,83 Metern ehrlicher-
weise wohl doch ein paar Zenti-
meter zu grof3 fiir die aktuelle Kon-
figuration des Sitzes bin. Doch das
wird mich nicht davon abhalten,
diesen automobilen Star meiner
Jugend zu fahren.

Die billige Plastik-Landschaft
im Innenraum ist mir in diesem
Moment ebenso egal, denn per
Schliisseldreh rechts und Druck
auf den Startknopf links erwecke
ich den gigantischen V8 in meinem
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Riicken zum Leben. Ich bin tiber-
rascht, denn der Sound ist fast
schon zuriickhaltend - erst recht,
weil der S7 Twin Turbo ohne ech-
te Schallddmpfer auskommt. Ich
ziehe die kleine Tiir zu, wobei ich
kurzzeitig befiirchte, den Plastik-
griff abzureilen, was zum Gliick
nicht passiert. In weiser Voraus-
sicht habe ich besonders schmale
Schuhe angezogen — trotzdem ist
es nicht leicht, die stehenden Pe-
dale einzeln zu bedienen. Bevor
ich losfahre, mache ich daher ein
paar Trockeniibungen. Die Be-
dienkrifte sind hoch. Egal ob ich
die Kupplung trete, den ersten
Gang iiber den auffillig langen
Wiéhlhebel einlege oder am Lenk-
rad drehe - alles erfordert Kraft.
Friiher hitte es vermutlich gehei-
Ren: ein Auto fiir echte Médnner!

Noch auf dem Geldnde von Au-
tobau Erlebniswelt fahre ich die
ersten Meter im Saleen S7 Twin
Turbo und denke: Der zwdélfjdhri-
ge Jan wiirde vor Stolz platzen. Im
nidchsten Moment werde ich je-
doch aus meinen Gedanken ge-
rissen, denn der S7 beginnt heftig
zu ruckeln. Instinktiv trete ich die
Kupplung und halte an. Fredy er-
klart mir, dass das Getriebe des S7
sehr lang iibersetzt ist und er un-
tertouriges Fahren mit ebenjenem
Ruckeln quittiert. Die Losung? Ein-
fach schneller fahren!

Nichts lieber als das. Bei der
kurzen Fahrt durch den Ort fallt
mir auf, dass der S7 keinen Innen-
spiegel besitzt. Wir erreichen die
Landstral3e, jetzt wird es ernst. Als
Erstes fillt mir auf, wie leichtfiiBig

A Doppelt
aufgeladen:

Der 7,0-Liter-V8
leistet dank
zwei Turbola-
dern gewaltige
760 PS.

Doch das war
noch nicht
alles, mit dem
Competition
Package waren
angeblich iiber
1000 PS méglich

> Schlankes
Schuhwerk

von Vorteil:
Die stehenden
Pedale sehen
zwar toll aus,
bendtigen
aber etwas
Gewd6hnung

sich der immerhin 4,78 Meter lan-
ge und 1,98 Meter breite S7 an-
fiihlt. Ein Eindruck, den die Zahlen
bestdtigen: Dank der Kombination
aus einem Stahl-Alu-Monocoque
und einer Carbon-Karosserie soll
der S7 Twin Turbo nur rund 1350
Kilo wiegen. Nur mal so nebenbei:
Das Leistungsgewicht ist deutlich
besser als das eines Ferrari Enzo
oder eines Porsche Carrera GT.
So langsam werde ich warm mit
dem S7, die Bedienkréfte sind zwar
hoch, doch dafiir werde ich mit
einem wunderbar analogen Fahr-
gefiihl belohnt. Einmal in Fahrt,
begeistert die servolose Lenkung
mit einem grandiosen Feedback.
Ich beginne zu verstehen, wieso
der S7 als Rennwagen so erfolg-
reich war. Zwar ist das Fahrwerk
fiir meinen Geschmack einen
Hauch zu weich, doch das Gesamt-
paket stimmt. Hinzu kommt, dass
der S7 auch an heutigen Standards
gemessen richtig schnell ist.

Nach einiger Zeit traue |3
ich mich das erste Mal,
richtig Gas zu geben. Al-
lerdings ist mir aufgefallen,
dass der S7 noch mit der Erstbe-
reifung (DOT 39/04) ausgeriistet
ist, weshalb ich besser nichts ris-
kiere. Beim Beschleunigen aus
niedrigen Drehzahlen wirkt der S7
mitunter bockig, so als wiirde er
mir deutlich zu verstehen geben,
dass er keine Lust auf halbe Sachen
hat. Ab etwa 4000 Umdrehungen
zeigt der S7 dann aber sein wahres
Wesen. Und das ist, entschuldigen
Sie die Wortwahl, fast schon aso-
zial. Der Vortrieb ist brutal. Die ver-
sprochenen 2,8 Sekunden auf 100
km/h klingen zwar optimistisch,
doch 3,0 bis 3,5 Sekunden halte ich
fiir realistisch — natiirlich nicht mit
20 Jahre alten Reifen. Den Top-
speed gab Saleen 2005 mit 250
mph, also umgerechnet 402 km/h,
an. Trotz der brachialen Kraft habe
ich daran jedoch meine Zweifel.

A Auch ohne
feststehenden
Spoiler ist die
Aerodynamik so
ausgekliigelt,
dass Saleen
behauptete,
dass der S7 ab
etwa 250 km/h
an der Decke
fahren kénne.
Rein theo-
retisch,
versteht sich

v Fiir einen
spektakuldren
Auftritt durften
Schmetterlings-
tiiren nicht
fehlen.

Das gefiel
offenbar auch
50 Cent

Getestet habe ich es jedenfalls
nicht. Seinerzeit warb Saleen da-
mit, dass der S7 aufgrund seiner
ausgekliigelten Aerodynamik ab
etwa 250 km/h theoretisch an der
Decke fahren konnte. Der von mir
gefahrene S7 Twin Turbo soll bei
einer Testfahrt auf der deutschen
Autobahn tatsdchlich so viel An-
pressdruck generiert haben, dass
das Auto aufzusetzen drohte. An-
gesichts dieser Werte féllt es schwer
zu glauben, dass Saleen im Jahr
2006 mit dem sogenannten Com-
petition Package die Leistung auf
wahnwitzige 1014 PS anhob und
dem S7 in diesem Zuge einen fest-
stehenden Spoiler verpasste. Eines
ist nach meiner Fahrt jedenfalls
klar: An Leistung mangelt es dem
S7 Twin Turbo definitiv nicht. Die
in meinen Augen auch heute noch
atemberaubende Optik ldsst mich
wohlwollend tiber billigste Plastik-
teile und Lenkstockhebel, die aus
einem Ford Focus stammen kénn-
ten, hinwegsehen. Typisch Klein-
serienhersteller hat auch der S7
kuriose Eigenarten — so sind bei-
spielsweise die beiden Kofferraum-
deckel mit Alcantara bezogen, die
Boden jedoch blankes Carbon, das
sehr kratzeranfillig ist. Doch ab-
gesehen von solchen Kleinigkeiten
bietet der S7 das, was in den aller-
meisten modernen Supersportwa-
gen verloren gegangen ist: analo-
gen Fahrspall! Den Saleen muss
man beherrschen, genau das ist
die Herausforderung. Je schneller
man fahrt, desto besser funktio-
niert der S7. Nur tibertreiben soll-
te man es nicht. @
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AN JAN GOTZE

.Never meet your heroes":

ein Sprichwort, das auf dieses Auto
definitiv nicht zutrifft. Als Jugend-
licher hat mich der S7 vor allem
optisch fasziniert, nach meiner
Probefahrt bin ich begeistert.
Bereits vor 25 Jahren hat Saleen
bewiesen, dass die Amerikaner
sehr wohl echte Supersportwagen
bauen kénnen. Schade, dass der
S7 nie die Aufmerksamkeit bekam,
die er verdient hat!
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